Transportstyrelsen har bestammelser om krav pa
bemanning av fartyg som gar i yrkesfart, det vill saga
krav pa:

* behorigt fartygsbefal

* behorig dacks- eller maskinrumspersonal

+ sjodagar (sjotjanstgoring)

TSFS 2011:116

Kommentar:

Befal och 6vrig bemanning pa historiska fartyg som
gar i yrkesfart omfattas av samma krav pa
behorighet och tjianstgoéringstid som personal pa
moderna fartyg.

Det ar svart, ibland omgjligt, att fa ihop tillracklig
tjanstgoringstid for personal som enbart tjanstgor pa
historiska fartyg under sommarsésong. Samtidigt
kan befal som uppnatt tillracklig sjotjanstgoring pa
moderna fartygstyper inte utan vidare hantera
historiska fartyg.

Transportstyrelsens har bestdammelser om certifikat som
bevis for att gallande krav pa till exempel skrov, rigg och
maskiner samt navigations-, radio- och
livraddningsutrustning &r uppfylida.

3 § fartygssakerhetslagen (2003:364)

Kommentar:
Historiska fartyg som gar i yrkesfart omfattas av
samma krav pa certifikat som moderna fartyg.

For att uppfylla kraven kan ett historiskt fartyg, som
inte far en dispens, behoéva byggas om pa ett sadant
satt det blir férvanskat.

Foljden kan ocksa bli att atgarderna ar sa pass
resurskrvande att agaren till ett historiskt fartyg
tvingas upphdra med yrkesverksamheten.

Licenser, certifikat och tillstand (sida 1)

Miljovillkor knutna till enskilda flygplatser kan innehalla bestammelser kring vilken
bullerstandard som ska gélla for de flygplan som trafikerar flygplatsen.

Kommentar:

En bullercertifiering (noise certificate) baserad p& den moderna normen EPNdB
kan inte uppfyllas i de fall en flygplanstillverkare inte finns kvar eller har
upphort med typuppféljning.

Det finns exempel p& att certifieringsregler kopplade till en ny ljudemission far
negativa konsekvenser for historiska luftfartyg. Stockholm stads villkor for
anvandningen av Bromma flygplats innebdr att ljudemissionerna fran de
flygplan som trafikerar flygplatsen inte far 6verstiga 89 EPNdB i medeltal for de
tre matpunkterna.

Swedavia accepterar sedan 2015 inte langre undantag fran krav pa certifiering,
enligt den nya normen, for flygplanstypen DC-3 efter ett beslut av
miljéfdrvaltningen i Bromma stadsdelsndmnd. Veteranflygplanet Daisy ar darfor
forbjudet att flyga fran Bromma flygplats, som ar planets ratta kulturmiljo.
Foreningen Flygande Veteraner har tvingats att flytta DC-3:an till Vasteras
flygplats vilket medfort problem att halla intresset hos foreningens medlemmar,
som i huvudsak finns i Stockholm, vid liv.

Enligt forslag till ny EU-lagstiftning kan alla
jarnvagsfordon inom hela jarnvagssektorn, det vill
séga aven historiska jarnvagsfordon som férvaltas
av ideella foreningar, i framtiden behdva ha en
ECM (Entities in Charge of Maintenance). En ECM
ar en certifierad underhallsansvarig enhet (en
organisation eller ett foretag) som ar anmald i det
nationella fordonsregistret (NVR).

Gallande krav pd ECM-certifierad enhet omfattar
enbart godsvagnar.

Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2016/798 om jarnvagssékerhet

Kommentar:

Enheter som idag ar ECM-certifierade har
vanligen inte erforderlig kompetens att
underhalla historiska jarnvagsfordon och
kostnadsnivaerna ar hoga.

For en ideell forening kan kostnaderna, om
kravet infors, komma att bli s betungande att
man tvingas upphdéra med verksamheten.

Transportstyrelsen har foreskrifter och allmanna rad om
tavling eller uppvisning med motordrivna fordon pa vag
dar fordonen trafikerar en férutbestamd fardvag. Fran 1
oktober 2018 innehaller reglerna ett forandrat
ansokningsforfarande hos lansstyrelsen. Ansoékningen ar
forenad med en avgift pa 2 700 kronor och ska ha
inkommit till Iansstyrelsen senast fyra manader innan
uppvisningen ska aga rum.

TSFS 2018:2

Kommentar:

Det finns betydande oklarheter i hur vittgdende
foreskriften &r. Ansékningsforfarandet kan komma
att omfatta alla uppvisningar och andra evenemang
med historiska fordon. Darmed finns en risk att en
ansokan avslas och att medlemmar i en
motorhistorisk férening inte kan anordna och
genomfora en sadan aktivitet. Dessutom kan den
langa tidsfristen och héga avgiften utesluta olika
spontana initiativ.

Historiska bussar, som oftast ar foreningsagda, far
framforas av den som har ratt kérkortsbehdrighet. |
kombination med att passagerarna (oftast
féreningsmedlemmar) betalar branslebidrag till
féreningen trader dock regelverket for yrkesmassig trafik
i kraft med krav pa:

» sarskild férarutbildning

» fordonets utrustning

* penningdeposition

Yrkestrafiklagen (2012:210) och yrkestrafikférordningen
(2012:237)

Kommentar:

For en ideell forening, som maste finansiera sin
verksamhet genom ekonomiska bidrag fran
passagerna, kan mojligheten att halla en historisk
buss fortsatt rorlig forsvaras eller bli omojlig.




Licenser, certifikat och tillstand — dispenser, lattnader (sida 2)

Godsvagnar som anvéands p& egen infrastruktur eller i museal
verksamhet &r undantagna frn nu gallande krav pé att ha
certifierad underhallsansvarig enhet (ECM).




Transportstyrelsen tar ut en avgift for sjovardighetsbesiktning av fartyg som gar i yrkesfart.
Besiktningen omfattar bland annat:

«  stabilitetsundersékning

«  bottenbesiktning/skrovbesiktning

«  skeppsmétning

« fribordsplan

24 kap. TSFS 2016:105

Kommentar:
Historiska fartyg i yrkesfart omfattas av samma avgift och taxa som moderna fartyg.

For agaren till ett historiskt fartyg kan det samlade avgiftsuttaget bli sd betungande att
man tvingas upphora med yrkesverksamheten.

(Historiska fartyg som ar bade k-markta och t-klassade ar dock undantagna fran avgifter géllande
sjovardighetsbesiktning.)

Skatter och avgifter (sida 3)

Transportstyrelsen tar ut en avgift for utfardat tolvmanaders flygtillstand (istallet for luftvardighetsbevis).

12 kap. TSFS 2016:105

Kommentar:

Avgiften ar hog och star inte i proportion till vare sig flygtid eller de samhéllskostnader som kan relateras

till anvandandet av historiska luftfartyg.

For agaren till ett historiskt luftfartyg kan det samlade avgiftsuttaget forsvéara eller forhindra mojligheterna
att bevara och anvanda detta.

Transportstyrelsen tar ut en
avgift for godkénnande och
tillsyn av anordnare och
examinator for utbildning av
lokférare.

4 kap. 8 och 1088 TSFS
2016:105

Kommentar:

Avgiften uppgar till
sammanlagt

80 000 kr/ar. Det finns inget
undantag for musei-
organisationer och ideella
foreningar trots att dessa
endast anordnar typ-
utbildningar for lokférare
som framfor historiska
jarnvégsfordon.

Transportstyrelsen tar ut avgift for personliga tillstand for fartygsbefal och 6vrigt behorigt manskap
pa fartyg som gar i yrkesfart. Avgifterna ror till exempel ansékan om:

*  behorighetsbevis

«  certifikat for viss tjanstgoring

25 kap. 1-6 88 TSFS 2016:105
Kommentar:
Befal och 6vrigt manskap pé historiska fartyg som gar i yrkesfart omfattas av samma

avgifter och taxa som personal p4 moderna fartyg.

For agaren till ett historiskt fartyg kan det samlade avgiftsuttaget bli s betungande att
man tvingas upphdra med yrkesverksamheten.

Transportstyrelsen tar ut avgifter for exempelvis:

+ inskrivning (till exempel inteckning i luftfartyg och intyg om att ett visst luftfartyg inte finns upptaget i
inskrivningsregistret)

+  registerhdllning och registrering (luftfartygsregistret, inskrivningsregistret samt for dodande av forkommen
handling)

« certifikat, behorigheter och andra personliga tillstand (till exempel privatflygarcertifikat, certifikat for
segelflygplan och ultralétta luftfartyg samt olika behdrigheter)

+ I8pande luftvardighetsévervakning

+  auktorisationsbevis (AUB) for den verkstad som genomfor underhall av flygmateriel

16 kap 11-14 §§, TSFS 2016:105

Kommentar:

Avgifterna ar avsevart hogre for luftfartyg an jamférbara avgifter for andra transportmedelsslag (till
exempel motorfordon). Taxan &r ocksd densamma for ett litet sportflygplan med en arlig flygtid p& mindre
an 50 timmar som for till exempel en stor DC 747 som anvénds i kommersiell trafik.

For agaren till ett historiskt luftfartyg kan det samlade avgiftsuttaget forsvéara eller férhindra méjligheterna
att bevara och anvanda detta.

Kostnader for prototyp-
respektive serieinstallation av
ETCS beraknas till flera
miljoner kronor per
jarnvagsfordon.

Kommentar:

EU kommer sannolikt inte
ge bidrag for utrustning och
installation av ETCS i
historiska jarnvégsfordon
som forvaltas av ideella
féreningar. Om nationella
medel inte avsétts finns
sm& mojligheter for dgaren
att bara kostnaden sjalv.

Transportstyrelsen tar ut avgift for registerhalining med mera.
24 kap. 26-31 88 TSFS 2016:105

Kommentar:
Historiska fartyg i yrkesfart omfattas av samma avgifter och taxa som moderna fartyg.

For agaren till ett historiskt fartyg kan det samlade avgiftsuttaget bli s betungande att
man tvingas upphdra med yrkesverksamheten.

Transportstyrelsen tar ut en avgift for att anordna teknisk typutbildning.

15 kap. TSFS 2016:105

Kommentar:

Avgiften &r hog samtidigt som utbildningen &r en férutsattning for kunskapséverféringen om historiska

luftfartyg mellan generationer.

For agaren till ett historiskt luftfartyg kan det samlade avgiftsuttaget férsvara eller férhindra mojligheterna
att bevara och anvanda detta.

Om krav pé att ha certifierad
ECM, i enlighet med forslag till
kommande EU-regler, infors
aven for historiska
jarnvéagsfordon kommer
Transportstyrelsen att ta ut en
arlig avgift fér underhalls-
enhetens tillstand.

Kommentar:

Avgiften har beréknats
komma att uppga till 50 000
EUR per ar.

Transportstyrelsens regler om import av
fordon fran tredje land innebér att det vid en
ansokan om ursprungskontroll, férutom
registreringsbevis i original, kravs kopia pa
bevis om fortullning.

4 kap. 11 § TSFS 2015:63

Kommentar:

Har importen skett mycket langt tillbaka i
tiden, och fordonet statt oregistrerat
sedan dess, finns storre risk att en
tullhandling aldrig existerat eller har
forkommit. Tullverket debiterar d&
fordonets &gare en tullavgift enligt
uppraknat inkdpspris och dagens tullsats
for import fran tredje land.

Kostnaden kan bli oskaligt betungande
for agaren till ett historiskt motorfordon.




Det utgdr ingen avgift for sjovardighetsbesiktning av de fartyg
som gar i yrkestrafik och som &r bade k-markta och t-
klassade.

24 kap. 12 § TSFS 2016:105

Skatter och avgifter — dispenser, lattnader (sida 4)

Motorcyklar, personbilar, lastbilar och bussar som &r 30 ar eller &ldre och
som inte anvands i yrkestrafik omfattas inte av kravet att erlagga
fordonsskatt (daremot maste en administrativ avgift erlaggas).

2 kap. 2 § vagtrafikskattelagen (2006:227)




Arbetsmiljo, sakerhet och utrustning (sida 5)

Transportstyrelsen utdvar tillsyn dver féreskriven installering och placering av
livraddningsutrustning och -anordningar pa fartyg som gar i yrkesfart.

SJOFS 2004:30
Kommentar:
Historiska fartyg som gar i yrkesfart omfattas av samma krav pa livraddnings-

utrustning och -anordningar som moderna fartyg.

For att uppfylla kraven kan ett historiskt fartyg, som inte far en dispens, behéva
byggas om pé ett sddant sétt det blir exteriort forvanskat.

Transportstyrelsen har féreskrifter om krav p& skyddsanordningar och skyddsatgarder pa
fartyg som gér i yrkesfart. Dessa ror exempelvis:

+ trappors lutning, stegdjup och stegbredd samt hojd pa trappracke

» dimensionering och anslutning av lejdare

4-5 kap. SJOFS 2005:25

Kommentar:
Historiska fartyg i yrkesfart omfattas av samma krav som moderna fartyg.

For att uppfylla kraven kan ett historiskt fartyg, om inte en dispens ges, behdva
byggas om pa ett sddant sétt det blir exteriort forvanskat.

Senast 2020 ska en hogeffektiv infrastruktur
for flygkontroll vara uppbyggd inom EU.
Sedan 2001 pagar ett arbete inom unionen
kallat Single European Sky (SES) i syfte att
effektivisera flygtrafiken och minska utslappen
genom att ta bort nationella gransdragningar i
luften. Programmet SESAR (Single European
Sky ATM Research) ska bland annat bidra till
att modernisera Europas flygledningssystem.

Radets forordning (EG) nr 219/2007 av den 27
februari 2007 om bildande av ett gemensamt
foretag for utveckling av en ny generation av
det europeiska systemet for
flygledningstjéansten (SESAR)

Kommentar:

Systemet kan komma att paverka historiska
luftfartyg negativt om generella och
kostsamma utrustningskrav infors for alla
marschhaéjder och terminalomraden (TMA).

Krav pa installation av det gemensamma europeiska tdgskyddssystemet
ETCS (European Train Control System) omfattar &ven historiska
jarnvagsfordon med forarhytt som framfors pa statens infrastruktur.

Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2016/797 om
driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet inom Europeiska unionen,
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/798 om
jarnvagssakerhet, 2 kap. jarnvagslagen (2004:519), 2 kap.
jarnvagsférordningen (2004:526)

Kommentar:

Cirka 30-40 historiska jarnvagsfordon (framfoér allt lok) beddms
kunna komma att omfattas av krav pa ETCS. Kravet medfor hoga
kostnader for utrustning och installation.

Alternativt kan ett modernt jarnvagsfordon med ETCS installerat
hyras in for att flytta till exempel museitdg kortare strackor. Hyran for
ett s&dant lok ligger uppskattningsvis pa mellan 15 000 och 20 000
kr/dag. Hyran skulle bli betungande for en ideell férening.

(En marknad for begagnade jarnvagsfordon utrustade med ETCS beddms
ligga l&ngt fram i tiden.)




Arbetsmiljo, sdkerhet och utrustning — dispenser, lattnader (sida 6)

Museiorganisationer erlagger en rabatterad avgift for
godkannande av tekniska system och delsystem for sina
historiska jarnvéagsfordon.

3 kap. 2 § TSFS 2016:105

Museiorganisationer erlagger ingen avgift for tillsyn i egenskap av
infrastrukturforvaltare respektive jarnvagsforetag.

3 kap. 2 § TSFS 2016:105

Fordon som ar 50 ar eller aldre ar befriade fran krav pa kontrollbesiktning
(under forutsattning att godkand kontrollbesiktning finns fran de tva
senast foregdende kalenderaren, det vill saga nar fordonet var 48
respektive 49 ar gammalt).

8 kap. 2 § TSFS 2017:54




Dokumentation (sida 7)

Luftfart Sparburen trafik Vagtrafik

Den 1 februari 2018 inférdes en andring i sjélagen som innebar att fartyg som har skrov Transportstyrelsens regler om import och inférsel av fordon innebér att &garen vid anstkan om ursprungskontroll maste skicka in registreringsbeviset
langre &n 24 meter betecknas som skepp. Tidigare gallde 12 meter. i original, oavsett hur gammalt fordonet &r. | vissa fall kravs aven uppvisande av tullhandlingar for fordon som funnits valdigt lang tid i Sverige.

1 kap. 2 § sjdlagen (1994:1009) 4 kap. 9 § TSFS 2015:63

Kommentar: Kommentar:

Forandringen medfor att registerpantséattningen numera inte omfattar fartyg vars Registreringsbevis i original kan ha férkommit i samband med &garbyten eller p& grund av att fordonet statt avstallt under mycket lang tid.
langd underskrider 24 meter. Ratten att inteckna och upplata pantratt for fartyg med | vissa fall har ett registreringsbevis aldrig funnits da fordonet tidigare inte varit registreringspliktigt. Konsekvensen blir att &garna till
mellan 12 och 24 meter langa skrov upphérde darmed. Batar omfattas endast av vissa historiska motorfordon inte kan registrera och anvanda dem i Sverige.

bestammelser om handpantrétt eller pantsattning enligt [6séreskdpslagen.
Andringen drabbar i férsta hand ett mindre antal fartyg, varav nagra ar segelfartyg.

Riksarkivets myndighetsspecifika foreskrifter om gallring av handlingar i vagtrafikregistret innebar att aldre registreringshandlingar i original far
destrueras 10 &r efter att de lamnats in. Agaren till ett historiskt motorfordon kan dock anstka hos Transportstyrelsen om att f& handlingarna
aterlamnade.

RA-MS 2013:12
Kommentar:

Om ingen sadan ansdkan inkommer sker gallring av historiskt vardefulla, och i andra sammanhang efterfragade, dokument som darmed
gér forlorade.

Aldre dokument som registrerats i Transportstyrelsens vagtrafikregister, liksom i olika utlandska véagtrafikregister, kan innehalla mer eller mindre
omfattande felaktigheter.

Kommentar:
For att fa till stdnd en korrigering i registret méste &garen till det aktuella historiska motorfordonet sjalv ta initiativet till en rattelse samt
leda i bevis att fel finns.

Agaren maéste dessutom sté for kostnaden for andringen dven om felet &r en foljd av misstag hos myndigheter.

Trafikverkets bestammelser om registreringsskyltar foreskriver hur sddana skyltar ska vara utformade.
6 kap. 2 § TSFS 2015:63
Kommentar:

Agare till historiska motorfordon som har originalskylt med lansbokstav far inte skyltarna godkénda for anvandning eftersom
utformningen inte éverensstdammer med anvisningarna i foreskrifterna.

Transportstyrelsen har i samband med foreskrifter avseende teknisk identifiering presenterat ett arbetsmaterial dar man avser att fringd nuvarande
skrivning som sedan 1960-talet inneburit att historiska fordon definieras som fordon som &r av en &rsmodell som &r 30 &r eller &ldre.

3 kap. 5 § VVFS 2007:490
Kommentar:

En andring fran 30 till 50 &r innebdr att reglerna om avfall i miljobalken respektive EU-férordning 1013/2006 kan komma att tillampas p&
betydligt fler historiska fordon &n idag.




Dokumentation — dispenser, lattnader (sida 8)

Museiorganisationer betalar ingen avgift for registerhalining av sina
jarnvagsfordon.

3 kap. 2 § TSFS 2016:105




Transportstyrelsens har bestammelser om forbud mot att tomma toalettavfall fran
fritidsbatar direkt i hav, sjéar och inre vattendrag inom hela Sveriges sjéterritorium.

1 kap. 1 § TSFS 2010:96

Kommentar:
Alla aldre fritidsbatar omfattas av forbudet (forutom den mycket begransade
andel som ar k-markta).

Intresset for att 4ga, anvanda och bevara historiska fritidsbatar, som inte ar
ombyggda for att kunna férvara sitt avfall ombord eller som har sma
septiktankar, kan minska eftersom operationsradien blir begransad.

Milj6 (sida 9)

Med stdd av regeringens initiativ Fossilfritt Sverige
antar manga kommuner méal om att vara fossilfria
senast 2030.

Kommentar:

For att uppfylla malsattningen kan kommunala
miljonamnder ta beslut som forsvarar
mojligheten att framféra museitdg som dras av
dieseldrivnaeller koleldade lok till stationer
belagna i tattbebyggda omraden. Historiska
jarnvagsfordon pa sdval egna som annan
forvaltares spar kan beréras.

agtra
Kommuner kommer att kunna fatta beslut om inférande av miljézoner fran 1 januari 2020.
Andringar vantas i trafikforordningen (1998:1276)

Kommentar:
Det finns fragetecken kring om personbilar aldre &n 30 &r kommer att kunna framféras inom
miljézon klass 2 och 3.

Aldre dieseldrivna bussar far inte framforas i miljozoner i kombination med att avgift tas ut av
passagerare. Det ar dock vanligt att museibussféreningar ar tvungna att finansiera
verksamheten genom biljettintakter. Det finns en risk att foreningarna darfér maste upphéra
med publik verksamhet.

Miljébalkens hansynsregler, de nationella miljoméalen och andra miljopolitiska riktlinjer
ger kommunala miljsndmnder underlag och incitament att ta beslut om férbud eller
restriktioner kring anvandning av traditionella underhéallsmaterial vid till exempel:

« slipning av trabatar

« malning av batsidor pa trabatar

*  bottenbemalining

Kommentar:

Forbud och restriktioner kring traditionella material kan férsvéara eller
oméojliggora underhallet av historiska fritidsbatar byggda i trd och metall. Om
istéllet moderna metoder och material (om &n miljovéanliga) anvands kan det
aldre materialet skadas eller helt férstoras.

Intresset for att aga en aldre fritidsbat kan minska nar mojligheten att underhalla
och bevara den pa traditionellt satt forsvaras eller omajliggérs av olika férbud
och begrénsningar.

Statens maritima museer ar certifierad enligt
miljéledningsstandarden ISO 14001.

Kommentar:

Myndighetens méjlighet att halla fordon och
farkoster, som ingdr de transporthistoriska
samlingarna, i rérelse kan st& i strid med
certifieringen d& merparten framdrivs med
fossila branslen.

Europaparlamentets och radets direktiv om uttjinta motorfordon stadgar att veteranfordon/historiska
fordon inte faller inom direktivets tillampningsomrade.

Direktiv 2000/53/EG (ELV-direktivet)

Kommentar:

| Naturvardsverkets skrivelse till regeringen Omhéandertagande av évergivna, uttjanta fordon
samt flyttning av fordon i vissa fall (NV-06341-14) omnamns inget undantag for historiska
fordon. Naturvardsverket har séledes, avsiktligt eller oavsiktligt, valt att inte félja EU-direktivet i
detta avseende.

Miljobalkens regler om avfall kan, trots méjlighet till undantag enligt det s& kallade ELV-direktivet,
tillampas sd att ett historiskt motorfordon som séljs till en kdpare utomlands blir klassat som avfall.
Agaren kan darmed &laggas krav pa atervinning, destruering eller bortskaffande av fordonet.

15 kap. miljobalken samt Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1013/2006 av den 14 juni
2006 om transport av avfall

Kommentar:
En sddan situation kan uppstd om det finns misstanke hos lansstyrelsen att det rér sig om
illegal export av uttjanta fordon. Omvand bevisféring galler da for fordonets agare.

Myndigheter har ratt att flytta fordon nér det behévs for ordningen och sékerheten i trafiken eller av
naturvardsskal. Pa liknande séatt kan myndigheterna via miljétillsyn enligt miljobalken vidta atgarder for
att forsla bort historiska motorfordon i de fall de inte férvaras i enlighet med reglerna.

Lagen (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall eller till exempel 2, 15, 26 kap. MB i kombination

Kommentar:

Historiska motorfordon kan avhysas och skrotas om till exempel sattet som &garen stéller upp
dem pa sin fastighet bedoms vara miljofarligt. Fordonsvrak, det vill saga ett fordon som anses
”overgivet” med ringa eller inget varde, som flyttats efter myndighetsbeslut tilifaller omedelbart
kommunen eller staten.




Fritidsbatar byggda fore ar 1965 och som &r k-mérkta (i
enlighet med Statens maritima museers kriterier for k-
markning av fritidsbatar) far slappa ut toalettavfall om
utslappet sker minst en halv nautisk mil frdn narmaste land.

11 kap. TSFS 2010:96

T-klassade fartyg har ett generellt undantag fran
Sjofartsverkets kungorelse om bostader och ekonomilokaler
m.m. pa fartyg i fraga om krav p& moderna hyttutrymmen och
VA-standard.

SJOFS 1970:A4

Miljo — dispenser, lattnader (sida 10)




Tillgang till och anvandning av material och resurser (sida 11)

Gron (det vill siga lagskattad) diesel far bara anvandas av fartyg som
gar i kommersiell yrkesfart.

Kommentar:

K-mérkta och/eller t-klassade fartyg far inte anvanda gron diesel
aven om de ga&r med behorig beséttning och betalande
passagerare eftersom verksamheten inte har ett kommersiellt
syfte.

For agaren, det vill saga en ideell férening eller en privatperson,
kan kostnaden for drivmedel bli s betungande att man upphéor
med yrkesverksamheten.

Det saknas ett sarskilt tillstdnd for utbildning av piloter som ska hantera
historiska luftfartyg. Samarbete sker istéllet med ordinarie flygskolor.

Kommentar:

Framfor allt féreningen Flygande veteraner méste, i avsaknad av
eget utbildningstillstdnd, anlita ordinarie flygskolor for utbildning
av piloter som ska hantera DC-3:an Daisy. Detta medfér héga
kostnader eftersom man har fa elever. Pa flygskolorna saknas
dessutom ofta kompetens att utbilda den som ska operera
historiska luftfartyg.

Produktion av styckekol &r oftast ekonomiskt olénsam och har en negativ pverkan pa
bade klimat och landskap.

Kommentar:
Tillgdngen pé styckekol som drivmedel fér anglok kan pé sikt forsvinna.

For en ideell forening som till exempel kor museitdg kan detta innebéara att man
maste upph6ra med verksamheten.

Vissa kust- och insjokommuner har svart att erbjuda mindre historiska
fartyg tillgang till tillaggsplatser, kajer, bryggor samt permanenta
fortéjningsplatser eller hemmahamnar inklusive tillgang till sjmagasin,
varv och verkstadsutrymmen.

Kommentar:

Historiska fartyg behdver kunna anlépa kajer for att hamta upp
och lamna passagerare. Agaren eller forvaltaren behéver
dessutom ofta kunna férvara utrustning fér underhall.

Om dessa resurser inte &r tillgangliga kan féljden bli att
verksamheten upphor.

Historiska luftfartyg behdver vanligtvis en saker férvaring i flyghangarer.

Kommentar:

Ekonomiskt stod saknas for att anskaffa och uppratthalla
anpassade hangarer dar historiska luftfartyg kan férvaras (det vill
saga hangarer som inte ocksd &r museibyggnader).

For &garen, det vill sdga en ideell férening eller en privatperson,
kan kostnaderna bli s& betungande att man upphér med
verksamheten.

Anvandning av trd som impregnerats med kreosot omfattas av begransningsregler och ar
under utfasning.

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1907/2006 om registrering, utvardering,
godkénnande och begransning av kemikalier (REACH)

Kommentar:
Tillgangen till och mojligheten att anvanda traditionella jarnvagsslipers pa
museijarnvagar efter r 2021 4r mycket osaker.

Flera flygplatser tillhandahaller inte méjlighet att tanka blyad bensin.
Skalen till detta handlar om att minska miljopaverkan men ocksa om att
férsaljningen inte ar ekonomiskt lénsam.

Kommentar:

P& sikt finns risk att tillgangen till blyad bensin férsvinner helt
eller alternativt att hégoktanig bensin blir dubbelbeskattad. En
anpassning av historiska luftfartyg till moderna drivmedel kan
kréva ett motorbyte som leder till en férvanskning. Om motorbyte
inte &r mojligt eller for kostsamt kan historiska luftfartyg bli
stdende permanent pa marken, underhallet riskerar att upphéra
och pa sikt kan de bli skrotade.

Depaer, verkstader, bangardar, lagerbyggnader och stationer fér museitag ligger idag ofta
centralt i stader och tatorter eftersom dessa bebyggelsemiljer funnits och anvénts under
sa lang tid.

Kommentar:

Manga kommuner efterfrdgar centralt belagna markomraden for alternativa
anvandningar, vilket kan tvinga ideella foreningar att flytta eller upphdra med sin
verksamhet.

Vardet pd marken hojs kraftigt och darmed de hyror som tas ut av till exempel
ideella foreningar, vilket kan bli ekonomiskt betungande.

Fortatning av bostadsbebyggelsen i sddana omraden gor aven miljon kansligare for
buller och utslapp fran fossila drivmedel.

Gallande regler om beskattning av flygbrénsle innebar att bréansle som
forbrukas av luftfartyg som anvands for privat andamal (ngjesflyg) inte
ar skattebefriat.

6a kap. lagen (1994:1776) om skatt pa energi

Kommentar:

Historiska luftfartyg anvénds i stort sett enbart for privata
andamal. Hoga drivmedelskostnader paverkar méjligheterna att
bevara och anvanda historiska luftfartyg negativt.

Minskad anvandning av diesel som drivmedel for lok i reguljar trafik gér produktionen och
forsaljningen ekonomiskt olénsamt.

Kommentar:

Tillgdngen pa diesel kan pa sikt férsvinna alternativt kan priset pa saddan diesel
stiga kraftigt. Detta kan tvinga fram kostsamma ombyggnader av &ldre diesellok
eller att de maste tas ur drift permanent.

For en ideell forening kan de sammantagna kostnaderna bli s& betungande att man
upphor med verksamheten.

Flera bensinbolag tillhandahaller inte
blyad bensin i hela landet. Skélen till
detta handlar om att minska den
negativa miljopaverkan men ocksa
om att férséljningen idag inte ar
ekonomiskt I6nsam.

Kommentar:

Anvandande av historiska
motorfordon som kréver
hdgoktanig bensin blir mojligt
barai delar av Sverige.




Tillgang till och anvandning av material och resurser — dispenser, lattnader (sida 12)




